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1 Nykytila, ongelmat ja tarpeet
Valtatiet 4ja 9

Valtatie 4 (E75) on tarkea kansainvalinen yhteys ja Suomen merkittavin etela-
pohjoissuuntainen tieyhteys padkaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-
Suomeen. Valtatie 4 kuuluu TEN-T-ydinverkkoon osana Botnian kaytdvaa seka Euroopan
komission ehdotukseen TEN-T-ydinverkkokdytavaksi. Se on liikenne- ja
viestintdministerion padvaylaasetuksen mukainen maanteiden paavayla,
palvelutasoluokka I, ja siten my6s osa runkoverkkoa.

Valtatie 9 (E63) on Suomen merkittavimpia poikittaisia valtatieyhteyksia Turusta
Tampereen ja Jyvaskylan kautta Niiralaan. Valtatie 9 on osa TEN-T-kattavaa verkkoa
seka on liikkenne- ja viestintaministerion padvaylaasetuksen mukainen maanteiden
padvayla, palvelutasoluokka I, ja siten myds osa runkoverkkoa.

Jyvaskylan kohdalla Rantavadyla muodostuu valtatiesta 4 (Helsinki - Utsjoki), joka on
myds osa valtatietd 13 (Kokkola - Nuijamaa) seka valtatiesta 9 (Turku - Kuopio -
Niirala), ja sen kanssa samalla kohtaa kulkevasta valtatiestd 23 (Pori - Joensuu).

Valtatie 4 Jyvaskylan kohdalla (jaljempana Rantavayla) toimii merkittdvana
pitkdmatkaisen liikenteen valittdjana, jonka liséksi valtatiellda 4 on merkittava rooli
seudullisen likkenteen ja Jyvaskylan kaupungin sisdisen liikenteen paavaylana.
Kaupungin keskustan kohdalla on kolme eteld- pohjoissuuntaista vaylaa, joista
Rantavayla on liikennemaaraltdan suurin ja sujuvin reitti. Aiemmin tehdyissa
selvityksissa on todettu katuverkon ja Rantavdyldan voimakas riippuvuus toisistaan.

Suunnittelualueella (pituus n. 2 km) Rantavadyla on 2+2-kaistainen, keskialueellinen
valtatie, jonka nopeusrajoitus on 70 km/h. Liikennemaara on noin 29 000 ajon/vrk (KVL
2017). Raskasta liikennettd on n. 2 500 ajon/vrk (noin 9 %). Vilkkain vayla
suunnittelualueella on valtatie 9, jonka keskimaardinen vuorokausilikennemaara on
lahes 33 000 (KVL 2017).

Suunnittelualueella on kolme eritasoliittymaa; Aholaita, Tourula ja Lohikoski.
Eritasoliittymien liikenteen sujuvuudessa on ongelmia, ja rampit ruuhkautuvat
huipputunteina niin, ettéd jonot ulottuvat valtatielle asti. Valtatien ja eritasoliittymien
valisten lyhyiden liittymis- ja sekoittumiskaistojen vuoksi valtatielle liittyminen on
vaikeaa.

Muu vaylaverkko

Jyvaskylan kaupungin keskustan saavutettavuuden kannalta tarkein sisdantulovayla
valtatieltd 4 on Vaajakosken moottoritien jatkeena oleva maantie 6018. -

Suurten erikoiskuljetusten verkko kulkee suunnittelualueen kohdalla katuverkolla.
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Suunnittelukohteen vaikutuspiirissa sijaitsee kolme erillista rataosaa:
- Sahkoistetty Jyvaskyla - Pieksamaki henkil- ja tavaraliikenteen rataosa.
- Tavaraliikenteen séhkoistetty Jyvéskyla - Adnekoski rataosa.
- Lisaksi Jyvaskyld - Adnekoski rataosalta on raideyhteys Seppéldén, radan
kunnossapidon huoltohallille. Rataosalla on turvalaitteilla varustettu tasoristeys
Merasin (km 379+575).

Ongelmat ja tarpeet

Liikenteen sujuvuus
Lisaantyva lilkkenne on johtanut yha paheneviin ongelmiin. Liikenteen sujuvuus on

ruuhka-aikoina huono, matka-ajat ovat kasvaneet, matka-aikojen ennakoitavuus on
heikentynyt, toimintavarmuus on karsinyt ja kaupungin keskustan saavutettavuus on
vaikeutunut. Karsijoina ovat erityisesti elinkeinoeldman kuljetukset, tydmatkaliikenne
seka Jyvaskylan ohittava pitkamatkainen liikenne.

Lohikosken eritasoliittyman etelaan lahtevan liikenteen ramppi kulkee talla hetkella
kadun (Vapaaherrantie) kautta. Téama poikkeuksellinen ratkaisu vaikeuttaa liikenteen
ohjausta ja aiheuttaa sujuvuusongelmia.

Liikenneturvallisuus

Rantavaylalla on vuosina 2010 - 2016 tapahtunut 190 liikenneonnettomuutta, joista 40
on johtanut henkildvahinkoihin (21 %). Onnettomuudet aiheuttavat noin kerran
kuukaudessa liikenneverkkoa laajalti ruuhkauttavia hairi6ita. Hairioherkkyys vaarantaa
kaupunkiseudun koko liikennejarjestelman toimivuuden.

Maankayton kehittyminen
Entisen Kankaan paperitehtaan alueelle syntyy lahitulevaisuudessa asuntoja 5 000 ja

tyopaikkoja 2 000 ihmisille. Kankaan alueen asemakaavan tdaysimadrdinen toteutuminen
ei ole mahdollista ilman uutta eritasoliittymaa valtatielle 4. Seuraavan kymmenen
vuoden aikana liikenneverkon kuormitus kasvaa edelleen seka Rantavaylalla etta
katuverkolla pahentaen pullonkauloja valtatien liittymissa Aholaidan ja Lohikosken
valilld, maantielld 637 ja katuverkolla Tourulantielld, Rajakadulla ja Nisulankadulla.
Liikenteen kasvaessa valtatien palvelutaso heikkenee edelleen, ja eritasoliittymien
ramppien jonot ulottuvat saanndéllisesti valtatielle.

Jyvaskylan kaupungille syntyy maankayton lisdantymisen myo6ta tarve kehittaa
katuverkkoa keskustan, Kankaan ja Seppalan alueiden saavutettavuuden
parantamiseksi. Keskustan ja Seppalan valilla liikenteen sujuvuutta pystytaan
parantamaan poistamalla ramppiliittymat Tourulantielta (katu). Keskustan ja maantien
637 (Laukaantie) valista yhteyttd voidaan parantaa rakentamalla lisdkaistoja
Seppalantielle (katu).
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Valtatie 4 ja 9 (Rantavayld), seka maanteiden 637 ja 6018 valittbmassa laheisyydessa
sijaitsee asutusta. Asutus karsii meluhaitasta puuttuvan melusuojauksen vuoksi.

Rantavayla aiheuttaa liikkkumiselle estevaikutuksen ydinkeskustan, Kankaan seka
Seppalan alueiden valille.

Ymparisto
Suunnittelukohde rajautuu paikallisesti arvokkaaseen Holstin pientaloalueeseen, jonka

kaakkoiskulmassa on suojeltu pientaloa-alue. Samoin suunnittelukohde rajautuu
kivaaritehtaan rakennettuun kulttuuriymparistoon.

Suunnittelukohteen valittbmdassa laheisyydessa sijaitsevat Kyyhkysenmaen liito-oravan
elinymparistd, josta epailladan olevan kulkuyhteys Holstin alueen pihapiirien puiden seka
alueen halkaisevan puistikon |api ja valtatien 4 yli Tourujoen ranta-alueen
luonnonsuojelualueelle.

Lohikosken eritasoliittyman rampin kainalossa on viitasammakon elinpiiri.

Aholaidan eritasoliittyman laheisyydessa sijaitsee kansallisesti tarkea Jyvasjarven
lintujen pesimaalue. Jyvasjarvi on Oulun seudun kerdantymisalueen ohella maamme
merkittavin selkdlokin ja tédrked harmaalokin keraantymisalue. Alueella pesii myos
naurulokki.

Suunnittelukohteen lansipuolella sijaitsee Kankaan pohjavesialue. Valtatien 4
(Rantavaylan) osalta suunnittelukohteen osalta pohjavesialue rajautuu Tourujokeen.

Ihmiset
Suunnittelualueella ei ole nykyisin melusuojauksia.

2 Hankkeen sisalto ja tavoitteet
2.1 Vaylaverkon tavoitetilanne

Lait ja asetukset

Valtatiet 4 ja 9 kuuluvat liikkenne- ja viestintaministerion padvaylista antaman asetuksen
mukaiseen runkoverkkoon ja palvelutasoluokan I paavayliin.

- Tason I paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen lilkkenteen hyva ja
tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h.
Moottoriteilld nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Tason I paavaylilla on
oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saannéllisin valein. Tason I paavaylilla
littymien madran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne
eivat merkittavasti haittaa padsuunnan liikennetta.
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Litkkennejarjestelmasuunnitelmat

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
1. Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja

vastaa elinkeinojen, tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.

a. Turvataan tieverkon laajuus nykyiselldaan asumisen tarpeisiin
vastaamiseksi.

b. Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja
paastovahennyksia mm. digitalisaation keinoin ja mahdollistetaan
siirtymista kestavimpiin liikennemuotoihin.

c. Kaupunkilogistiikan edellytyksia ja kestavyytta parannetaan.

d. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

2. Kestavyys: Thmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja
paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla.

a. Edistetdan kestavia liikkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla
erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla paastévahennysten aikaansaaminen on
vaestopohjan vuoksi kustannustehokasta.

b. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn ja muiden kestavien
liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liikenteen kasvihuonekaasupaastot
vahenevat edistaen ilmastotavoitteen saavuttamista.

3. Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

a. Uudet liikenneinvestoinnit edistavat kestdavaa liikennetta ja
niista saatavat yhteiskunnalliset hyodyt ovat suurempia kuin
investointikustannukset.

b. Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetdan kustannustehokkaasti
kysynnan mukaan.

c. Palveluiden osalta toimenpiteet suunnataan siten, ettd ne saavat aikaan
mahdollisimman paljon padstdévahennyksia ja/tai saavutettavuutta
suhteessa kustannuksiin.

Keski-Suomen liikennejdrjestelmasuunnitelma
Tieliikenteessa tarkeimpana tavoitteena on korjata valtatien 4 Jyvaskylan Rantavaylan ja

Jyvéskyla - Adnekoski -vélin palvelutasopuutteet. Jyviskyldn Rantavdyld on
valtakunnallisesti huomattava tieverkon pullonkaula. Sen kuormitetuin osuus on
Jyvaskylan ratapihan kohdalla, missa muun muassa vaylan sijainti kaupunkirakenteessa
ja tilanpuute asettavat suunnittelulle haasteita.

- Koko maakunnan tavoitteet
- Elinvoima, saavutettavuus, kilpailukyky
- Elinkeinoelaman kuljetukset ovat sujuvia ja luotettavia
Keski-Suomessa.
- Kaupunkialueiden kehittamisratkaisut ottavat huomioon
seka paavaylien etta maankayton tarpeet.
- Tehokkuus ja taloudellisuus ymparistonakdkulmat huomioiden
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- Maankayton ja liikennejarjestelman kehittdminen ottaa huomioon
likenteen ilmastotavoitteet ja ymparistovaikutukset
kokonaisuutena.

- Turvallisuus ja toimintavarmuus

- Pitkamatkaisten kuljetusten ja ylimaakunnallisten
tyossakadyntiyhteyksien kannalta tarkeiden yhteyksien
luotettavuus paranee.

- Liikenneturvallisuus paranee erityisesti paikoissa, joissa
pitkdmatkainen ja paikallinen liikenne kohtaavat.

- Saavutettavuus
- Yleiset

- Liikenneyhteydet maakuntakeskuksen, seutukaupunkien ja
kuntakeskusten sisalla ja valilla paranevat.

- Tyopaikka-alueille ja palvelukeskuksiin on helppo liikkua
kestavilla kulkutavoilla

- Jyvaskylan kaupunkiseutu

- Jyvaskylan saavutettavuus erityisesti kestavilla kulkumuodoilla
paranee.

- Tyo6ssakaynti padyhteyssuunnissa on mahdollista myds
joukkoliikenteelld.

- Kestava liikkuminen
- Yleiset

- Kavely- ja pyoramatkojen maara lisadantyy nykytilaan

verrattuna 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa.
- Jyvaskylan kaupunkiseutu

- Joukkoliikenteen ja pyorailyn kilpailukyky
tyomatkaliikenteessa paranee verrattuna autoon.

- Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat erityisesti alle
viiden kilometrin pituisilla matkoilla.

- Liikenneturvallisuus
- Yleiset

- Liikenneturvallisuusty®n tavoitteena on niin kutsuttu “nollavisio” eli

kenenkaadn ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
- Jyvaskylan kaupunkiseutu

- Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus on tarkein asia, kun
suunnitellaan moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyja
taajamissa.

- Ilmasto
- Yleiset

- Keski-Suomi edistaa ilmastovaikutuksiltaan kestavia

liikennejarjestelman ja liikkumisen ratkaisuja.
- Jyvaskylan kaupunkiseutu
- Kestava liikkuminen ja vahapaastoisten autojen kayttoé helpottuvat.
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Kaavoitus

Keski-Suomen maakuntakaavassa valtatie 4 on esitetty parannettavaksi moottoritiena
Jyvaskyldn ja Adnekosken valilld ja moottori- tai moottoriliikennetiend Jyvéskylan
kohdalla. Valtatie 4 on Jyvéskylan ja Adnekosken véilld maakuntakaavassa merkitty
joukkoliikenteen laatukaytavaksi.

Jyvaskyla kaupungin yleiskaavassa suunnittelualue on merkitty valtatien 4 osalta
valtatiena ja valtatien 9 osalta moottoritiend. Kaavamaarayksessa on todettu, etta
"Valtakunnalliseen paatieverkkoon kuuluva tieyhteys. Ristedva liikkenne ohjataan
tiesuunnittelun ja parantamistoimenpiteiden edistymisen my6ta eritasoristeyksiin. Niilla
tieosuuksilla, joilla ei toistaiseksi paasta moottoritie- tai moottorilikennetieratkaisuihin,
pyritaan ristedva liikkenne ohjaamaan sopiville paikoille yksityistiejarjestelyin”.
Yleiskaavassa on esitetty Aholaidan, Seppalan ja Lohikosken eritasoliittymat.

Muut tieverkon tavoitetilaa kuvaavat selvitykset

Valtatien 4 palvelutasolahtéisessa kehittamisselvityksessa (v. 2020) Valtatiekdytavén vt4
Jja 29 kehittadmisen periaatteet viilille Helsinki - Tornio/Haaparanta, on madaritetty
kayttdjalahtoiset palvelutasotavoitteet, joiden perusteella on muodostettu tien tekninen
tavoitetila.

Palvelutasotavoite koko yhteysvadlille:
- Keskeisin koko valin palvelutasoa maarittava kayttajaryhma ovat
tavaraliikenteen runkokuljetukset.
- Henkil6autoliikenteen sujuvuutta varmistetaan ohitusmahdollisuuksin.
- Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla turvallisuus,
ennakoitavuus ja hallittavuus.
- Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset minimoidaan vaarantamatta
kuljetusketjujen toimivuutta ja kustannustehokkuutta
- Turvallisuustaso on parempi kuin paateilld keskimaarin
- Matka-ajan minimointi ja hyva ennakoitavuus mahdollistavat tehokkaan
logistiikan
- Liikenteenohjaus on dynaamista ja nopeusrajoitukset muuttuvat olosuhteiden
mukaan koko yhteysvalilld siina tilanteessa, kun tienvarsilaitteista on voitu
luopua ja informaatio annetaan suoraan ajoneuvoihin.

Kehittamisselvityksessa valtatien 4 valin Vaajakoski - Vehnia tekninen tavoitetila on
maadritelty seuraavasti:
- Moottoritie, lukuun ottamatta Jyvaskylan keskustan kohta, jossa lyhyt 4-
kaistainen valtatiejakso
- Liikennetilanteeseen perustuva muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma
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Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Hanke ei muuta SEKV-tavoiteverkkoa, joka kulkee matalista silloista johtuen Jyvaskylan
kohdalla katuverkolla.

Varareitti

Valtatie 4 sisaltyy valtakunnalliseen varareitilliseen minimitieverkkoon. Hanke ei muuta
varareittiverkkoa, joka sijaitsee katu- ja seututieverkolla.

Suojaamattomat tienkayttajat

Valtatie 4 Jyvaskylan kohdalla hankkeessa toteutetaan Merasin-katu, joka on osa
valtatien 4 Jyvaskylan kaupungin pyorailyn edistamisohjelman mukaista pyoérailybaanaa.

Muut

Liikenteen hallinta

Suunnitteluosuus kuuluu nykytilassa liikkenteenhallinnan osalta
toimintaymparistdluokkaan 'Muu tieverkko’ voimassa olevassa Vaylaviraston
toimintalinjassa Tieliikenteen vaihtuvan ohjauksen palvelutasot, 1/2013’. Talléin
vaihtuvaa ohjausta toteutetaan vain erityisissa ongelmakohteissa ja -osuuksilla, joilla
vaihtuvalla ohjauksella on yhteiskuntataloudellista vaikuttavuutta ja kannattavuutta.
Nain ollen liikenteenhallinnan tarkastelua kannattaa tehda vain siina tapauksessa, mikali
alueellisesti arvioidaan tieosuudella olevan sellaisia ongelmakohtia, joihin alyliikenteen
toimenpiteilld voidaan saada aikaan yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi todettuja
vaikutuksia.

Tavoitevuoden 2040 liikennemaarien mukaisesti suunnitteluosuus kuuluu
likenteenhallinnan osalta toimintaymparistéluokkaan ‘Ruuhkautuvat ja
turvallisuuskriittiset osuudet kaupunkiympadristdssa’. Liikenteen hallinnan toimenpiteet
tulee selvittaa laatimalla Vaylaviraston ohjeistuksen perusteella suunnittelutason
mukainen selvitys, jonka perusteella ratkaistaan liikenteenhallinnan toimenpiteiden
tarve, kannattavuus ja laajuus. Selvitys tulee ulottaa maantieteellisesti riittdvan etaalle
suunnittelualueen ulkopuolelle, jotta liikenteenhallinnan toimenpiteen kokonaisuus
kyetdan toteamaan ja arvioimaan. Mahdolliseen liikenteenhallintajarjestelmien
toteuttamiseen voidaan jo nyt varautua tienrakentamisessa todennakdisimmilla
toteutuskohdilla.

Rataverkko
Maankaytossa tulee varautua Jyvaskyla - Pieksamaki paaradan kaksoisraiteeseen.

Vesivaylat
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Yhteenveto

Valtatie 4 on Jyvaskylan kohdalla tiesuunnitelman tavoitetilanteessa 2+2 kaistainen.
Suunnittelualueella on kolme eritasoliittymaa, joista Aholaidan eritasoliittymdssa on
rampit Jyvaskylan keskustasta vain pohjoisen suuntaan. Koko Rantavayla on
muutettavissa kaupunkimoottoritieksi sitten, kun myds valtatie 9 valilld Ristonmaa -
Satamakatu on parannettu.

Sijaintia kaupunkiymparistdssa voidaan pitaa liikenne- ja viestintaministerion paavaylista
antaman asetuksen mukaisena poikkeamisena ja pysyvaisluonteisina. Kasvavien
kaupunkiseutujen moottoriteilld on kehittdmistarpeita, mutta ne eivat yleensa liity
nopeusrajoituksen nostoon. Valtatien tavoitenopeus on 70 km/h.

2.2  Suunnittelukohteen laajuus

Valtatien 4 parantaminen tavoitetilanteeseen Aholaidan eritasoliittyman ja Lohikosken
eritasoliittyman valilla. Suunnitelma sisaltda kolme eritasoliittymaa:

- Aholaidan eritasoliittymdssa parannetaan vt4 eteldasta pohjoiseen johtavan
rampin geometria rakentamalla uusi. Tehddan uudet Jyvaskyla keskustasta
pohjoiseen johtavat rampit.

- Toteutetaan uusi Seppalan eritasoliittyma.

- Taydennetaan Lohikosken eritasoliittyma tekemalla uusi eteldn suuntaan
johtava ramppi.

- Puretaan Tourulan eritasoliittyman rampit.

Valtatien 4 (Rantavdylan) parannus liittyy eteldpdaassa Aholaidan eritasoliittymdssa

Vaajakosken moottoritiehen. Pohjoispadssa se yhtyy aiemmin Lohikoskelle saakka

parannettuun 242 -kaistaiseen osuuteen. Parannus koskee idasta lanteen johtavan
rampin geometriaa valtateiden 4 ja 9 liittymdssa Aholaidassa.
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Ensimmainen toteutusvaihe

Hanketta ei voi toteuttaa vaiheittain.

Suunnittelua ohjaavat tavoitteet

Hankkeen tavoitteet on jaoteltu aihekohteittain ensisijaisi

in ja taydentaviin tavoitteisiin:

Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alle lihavoidulla
kirjaintyylilla, tdydentdvat tavoitteet ilman lihavointia.
Tavoitteita on avattu mm. mittareihin liittyvilld kommenteilla, jotka on esitetty

kursivoidulla kirjaisintyylilla.

Liikenne ja turvallisuus

Valtakunnalliset tavoitteet

Liikenteen sujuvuuden parantaminen ja ruuhkien | Ensisijainen
vahentaminen (kommentti 1)

Parannetaan matka-aikojen ennustettavuutta Ensisijainen
Eritasoliittymien toimivuuden parantaminen Ensisijainen
Valtatien 4 palvelutaso A (iltaruuhkassa v 2030) Tdydentava
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Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Liittymien toimivuuden parantaminen

Ensisijainen

Alueen asukkaiden kulkuyhteyksien turvaaminen Tdydentava
Muihin kulkumuotoihin ndhden kilpailukykyiset, nopeat, | Tdydentdva
laadukkaat pydrailyn paa- ja aluereitit (kommentti 3)

Valtatien 4 estevaikutus kavelylle ja pyorailylle pienenee | Taydentava

(kommentti 3)

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden parantaminen (kommentti
2)

Ensisijainen

Henkilovahinko-onnettomuuksien vahentaminen
nykytilanteesta 50 prosentilla ja
liikennekuolemien maaran puolittaminen
nykytilanteeseen verrattuna (kommentti 2)

Ensisijainen

Kavelyn ja pydéradilyn turvallisuuden parantaminen

Tdydentava

Kommentit

1) Liikenteellinen palvelutaso

e TEN-T-ydinverkon osana turvattava paasuunnan korkean liikenteellisen

palvelutaso

e Tavoitetilassa valtatien 4 laskennallinen keskimadrainen matka-aika vastaa
tiejakson nykyisida nopeusrajoituksia (70-100 km/h), jolloin matka-ajaksi
muodostuu Koivurannan kohdan ja Mannilan ramppien vélilld 3,9 min.,

keskinopeus 80 km/h

o Nykytilanteessa matka-aika on 4,2 min., keskinopeus 75 km/h
o \Vertailutilanteessa vuonna 2040 matka-aika on 4,4 min., keskinopeus 72

km/h (ilman hanketta)

Tavoitetilassa valtatien 4 laskennallinen raskaiden ajoneuvojen keskimadarainen
matka-aika vastaa tiejakson nyKkyisida nopeusrajoituksia raskaiden ajoneuvojen
maksiminopeus 80 km/h huomioon ottaen, jolloin matka-ajaksi edelld kuvatulla
valilld muodostuisi 4,1 min., keskinopeus 76 km/h
o Nykytilanteessa matka-aika on 4,5 min., keskinopeus 70 km/h
o \Vertailutilanteessa vuonna 2040 matka-aika on 4,8 min., keskinopeus 66
km/h (ilman hanketta)
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2) Liikenneturvallisuus
e Tavoitetilassa vuonna 2040 henkilévahinkoon johtavia onnettomuuksia sattuisi
korkeintaan 8,5
o Nykytilanteessa suunnittelualueella tapahtuu laskennallisesti 12,2
henkilbvahinkoon johtavaa onnettomuutta vuodessa
o \Vertailutilanteessa vuonna 2040 ennustettu hvj-onnettomuusmdéard on
10,1 (ilman hanketta)
e Tawvoitetilassa vuonna 2040 kuolonuhreja tulisi korkeintaan 0,34
o Nykytilanteessa suunnittelualueen liikenneonnettomuuksissa tulee
kuolonuhreja laskennallisesti keskiméadarin 0,68 vuodessa
o Vertailutilanteessa vuonna 2040 ennustettu liikennekuolemien maaréd on
0,43 (ilman hanketta)
3) Valtatien 4 estevaikutus kavelijoille ja pyoréilijoille pienenee sekd jalankulku- ja
pyoréily-yhteyksien verkko lisdantyy ja kulkumatkat lyhenevat
e [aadukas pyoratieyhteys (baana) sekd Holstin ettd Seppalan alueelta keskustaan
lyhentdd matka-aikaa nykyisestd

24.2 Ymparisto

Jyvasjarven lintujen levahdys- ja Ensisijainen
pesimaalueeseen kohdistuvaa meluhaitan
vahentaminen (kommentti 1)

Liito-oravien kulkuyhteyksien kehittamien Ensisijainen
(kommentti2)

Pohjavesien laatu sdilyy vahintdan yhta hyvana kuin Tdydentava
nykyisin

Kommentit

243 Liikenteen paastot

Liikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat (kommentti 1) | Tdydentdva

Kommentit
1) Nykyverkolla CO2-pédéstét ovat 30 000 tonnia vuodessa.
e Vuonna 2040 CO2-paéstét ovat 36 600 tonnia vuodessa.
e Suunnittelukohteen ratkaisuilla ei ole merkittédvia vaikutuksia CO2-paastoihin.

244 Ihmiset
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Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 Ensisijainen
mukaiset melun ohjearvot eivit ylity hankkeen
vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla
(55 dB /45 dB) (kommentti 1)

Valtatien 4 estevaikutuksen lieventaminen Taydentava
Kaupunkikuvan ja viihtyisyyden lisddminen Tdydentdva
Kommentit

1) Alle 55 dB:n ei pdésta ilman jareitd melusuojauksia. Vuotta 2040 koskevana
tavoitteena on, ettd yli 55 dB:n melulle altistujien mééré on alle 430 henkilbé (nykyisin
529 henkiloa).

245 Maankaytto ja kaavoitus

1 Mahdollistetaan Seppaldn ja Kankaan alueen saavutettavuuden
parantaminen

Kommentti:

- Kankaan alueen sujuva yhteys Seppdéldéan varmistuu uudella eritasoliittymall,
Jjohon siséltyy katusilta (S10 Merasimen silta) valtatien yli. Uusi eritasoliittyméa
korvaa Jyvédskylan maankaytollisista liittymistd Tourulan eritasoliittymén. Nailld
Jjarjestelyilld parannetaan sekd valtatien ettd katuverkon liikenteen sujuvuutta
Jja turvallisuutta.

2 Lohikosken eritasoliittyman toimivuuden ja turvallisuuden parantaminen

Kommentti:
Eritasoliittymd tdydennetddn parantaminen rakentamalla uusi ramppi
Vapaaherrantien (katu) kohdalle (ramppi E3R4). Parannus edesauttaa niin
Lohikosken eritasoliittyméan, kuin Lohikoskentien (katu) ja Laukaantien (mt 637)
toimivuutta ja liikenneturvallisuutta

2.4.6 Rakentaminen

1 Tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa huomioidaan valtatien
sujuvuuden varmistaminen
2 Linnuston huomioiminen Jyvasjarven lintujen pesima- ja
levahdysalueen kohdalla tyonaikana
3 Edistetdan uusiomateriaalien kayttéa mahdollisuuksien mukaan
Kommentti: Tie- ja meluesteiden tekemisessé
4 Edistetdan puurakentamista mahdollisuuksien mukaan
Kommentti: Meluesteiden pinta- ja runkomateriaalina
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Hoito ja korjaus

1 Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytaan tekemaan normaalilla
kunnossapitokalustolla.

2 Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden nykyisen kaltaisen sujuvan
seka kustannustehokaan hoito- ja korjaustoimen seka selkeyttaa valtion
ja Jyvaskylan kaupungin hoitorajoja.

Talous

1 Hankkeen toteutusvaiheen rakentamiskustannustavoite on < 70M€ (Maku 115,7
(2010=100) 10/2018.
3 Raskaan liikenteen ajoneuvokustannukset alenevat

Kommentti: )
- Sahkoistettyjen ratojen Jyvédskyla - Pieksamaki ja Jyvéskyld - Adnekoski osalta
tyonaikaiset kustannukset huomioitava kustannusarviossa.

3 Tekniset suunnitteluperusteet

3.1

3.2

Suunnitteluperusteet koskevat luvussa 2.2 kuvattua suunnittelukohdetta.

Suunnitteluperusteita on avattu kommenteilla, jotka on esitetty kursivoidulla
kirjasintyypilla.

Tietomallintaminen

Suunnittelu tehdaan mallipohjaisesti (YIV ja Vaylan ohjeet). Aiempia suunnitteluvaiheita
ei ole tehty mallipohjaisesti

Kommentti:
- Tiesuunnitelma on laadittu mallintamalla (YIV 2015) ohjeita soveltaen.
Laaditusta tietomalliselostuksesta ilmenevéat keskeiset poikkeamat ohjeiden
mukaisiin kdytantoihin.

Yhteysvalin verkollinen asema ja toiminnallinen luokka

- Valtatie 4 (E75) kuuluu TEN-T ydinverkkoon seka LVM:n paadvaylista antaman
aseteuksen mukaiseen tieverkkoon, joka tarkoittaa LjMTL:n mukaista
runkoverkkoa. Vt 4 valin Jyvaskyla - Oulu padvaylaasetuksen mukainen
palvelutasoluokka on I. Valtatie 4 toimii my6s HCT-kuljetusten paareittina.

- Valtatie 4 toimii suurten erikoiskuljetusten paareittind, mutta Jyvaskylan
keskustan kohdalla reitti kulkee rinnakkaisella katuverkolla.

- Valtatien 4 rinnakkaisyhteys kulkee Jyvaskyldn keskustan kohdalla
katuverkolla, joka toimii myds valtatien varareitting.

- Suunnittelualueen vaylaverkko:

-Vt 4/9 (Rantavayld)
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- Mt 637 Laukaantie - Taulumaentie (katu)
- Mte6018
- Tourulantie (katu), Vapaudenkatu (katu)
- Merasin (katu) - Vapaaherrantie/Vasarakatu
- Kolikkotie (katu)
- Jalankulku- ja pydrailyvaylat sijoittuvat rinnakkaisen tai ristedavan katuverkon
yhteyteen.
- Suunnittelualueella sijaitsee myds kolme erillista rataosaa, ks kohta 1. ja 3.5
/Rautatiet:

3.3 Teiden hallinnollinen luokitus

Hanke ei aiheuta maanteiden kaduksi muuttamisia.

Hallinnolliset muutokset:

- Vt4 Tourulan eritasoliittyman ramppien purkamisen. Maantiealuetta ei ole tarve
luovuttaa muuhun kayttéon.

- Mt 6081 toisen ajoradan siirron ja maantiealueen siita aiheutuvan
maantiealueen lakkauttamisen.

- Vt4 Seppalan eritasoliittyman toteutus edellyttaa rata-alueen lakkauttamisen.

- Vt4 Lohikosken eritasoliittyman taydentaminen eteldan suuntaan johtavalla
rampilla edellyttda Vapaaherrantien nimisen kadun muuttamisen maantieksi
rampin osalta.

3.4 Liikennetekniset mitoitusperusteet

Mitoittava liikkennemaara

- Valtatien 4 ja 9 mitoittavana liikennemadrana kdytetadan vuoden 2040 liikenne-
ennustetta, joka pohjautuu valtakunnallisiin tielikenne-ennusteisiin
(Liikennevirasto 57/2018) ja Jyvaskylan seudun EMME-liikennemalliin.

Kommentti:

- Valtateiden ennusteen pohjana on kdytetty merkittdvimmille paavaylille
laadittuja yhteysvélikohtaisia ennustekertoimia. Alemman véylédverkon
ennusteet perustuvat niiden toiminnalliseen ja hallinnolliseen luokkaan,
verkolliseen asemaan seka sijoittumiseen Keski-Suomen maakunnan
alueelle.

- Suunnittelukohteen eritasoliittymien toimivuustarkastelujen
lahtékohtana on Aholaidan vt4 eteldsta pohjoiseen johtavan rampin
osalta em suunnitteluhankkeen yleinen liikenne-ennuste ja rampin
parannuksella saavutetaan vuoden 2030 iltaruuhkatunnin aikana
tyydyttava (HCM) taso. Maankayttoon liittyvien ramppien osalta
Aholaidan, Seppdélan ja Lohikosken eritasoliittymissa Jyvéaskyldn seudun
EMME liikennemallin ennusteen mukaiset liikennemédria vuonna 2030.
Ramppien toimivuus on hyvé tai suhteellisen hyvé. Lukuun ottamatta
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Seppélan eritasoliittymdad, jossa eteldan ldhtevdd ramppia, jossa
toimivuus on vélttéva.
- Valtatien 4 palvelutaso (HCM) on em. ajankohtana hyva.

Poikkileikkaus

- Valtatie 4 on 2+2-kaistainen moottoritie plv 488-800 (moottoritieosuus
Vaajakosken suuntaan), 2 x (9.25/7.5) + keskialue

- Valtatie 4 on 2+2-kaistainen plv 366-2 224, 2 x 9.25/7.0+keskialue

- Valtatie 9 on 2+2-kaistainen plv 0-366, 2x 9.25/7.0 +keskialue

- Eritasoliittymien rampit 6,5 / 4,5 m, (E2, kaksikaistainen osuus 11/8 m)

- M1 (mt 6018) ajokaistoja 2+2, (2x7,0)

- M2 (mt 637) ajokaistoja 2+2 (3,5+3,5+4,0+4,0)

- Jalankulku- ja pyérailyvaylien, poikkileikkaukset 3,5 ja 4,0.

- Valtatielle 4 on liikennealueeseen tehty tilavaraus kolmansille kaistoille.

Geometria
- Valtateiden 4 ja 9 vaaka- ja pystygeometriat sdilyvat nykyisellaan.

E1 Aholaidan eritasoliittyma

- E1R2 ja E1R3 ramppien geometria sailyy nykyiselldan, vaikka rampeilta
puuttuu erkanemiskaistat. Ramppien geometrioita parannetaan myéhemmin,
kun nykyisiin siltoihin tulee muutoksia.

- Rampin E1R4A tasausta muutetaan, jotta rampin E1R5 alikulkukorkeus > 5m

tayttyy

E2 Seppadldn eritasoliittyma
- Rampin E2R4 liittymisndkema ei tayty, koska valtatien 4 vaakageometrian

R=400 ja valtatien geometria sdilyy nykyiselldan. E2R4 liittymisndkema > 60m
(ohjeen vahimmaisarvo 120m). Poikkeama sallitaan tilanpuutteen/rakennetun
ymparistén vuoksi.

- Ramppien E2R1, E2R2 ja E2R3 vaakageometrian R>40 (ohjearvo R=50-100)
sallitaan tilanpuutteen/rakennetun ympariston vuoksi.

- Rampin E2R3 vasemmalle kadntymiskaistaa tulee pidentda noin 4,5m
tiesuunnitelmassa esitetysta ratkaisusta (HCT-rekan pituus vaatimuksien
tayttaminen).

Suunnittelunopeus

- Valtatielld 4 Jyvaskylan keskustan kohdalla suunnittelunopeus on 70 km/h
- Muiden maanteiden suunnittelunopeus on 50-60 km/h
- Katujen suunnittelunopeus on 40-50 km/h
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Liikenteen rajoittaminen

Mt 6018 plv -101-448, vt 4 plv 448-800, vt 9 plv 0-366 ja vt 4 plv 366-2 224
kielletadn moottoriajoneuvoliikenne, jonka suurin sallittu tai rakenteellinen
nopeus on enintdan 70 kilometria tunnissa. Lisaksi kielletdan myds traktorilla
ajo.

Valtatiellda 4 (Rantavaylalld) kielletaan jalankulku ja pydradily, joka ohjataan
kayttamaan rinnakkaista katuverkkoa seka jkpp-vaylia.

Erikoiskuljetukset

Tiesuunnitelman toimet eivat vaikuta valtatien 4 mataliin erikoiskuljetuksiin
(<5,2 m)

Jyvaskylaan saapuvat SEKV-reitit kulkevat katuverkolla (Vapaaherrantie,
Merasin, Vasarakatu, Seppalantie ja Vaajakoskentie). Suunnitelman ratkaisut
aiheuttavat muutoksia SEKV reitteihin.

Ylikorkeat erikoiskuljetukset (7 m), joiden lahto- tai madrapaikka ei sijaitse
Jyvaskylassa, kiertavat keskustan paaasiassa kauempana sijaitsevien SEKV-
reittien kautta.

3.5 Liittymat ja muut tiejarjestelyt

Eritasoliittymat

E1 Aholaidan eritasoliittymassa parannetaan pohjoisen suuntautuvan rampin
suuntausta ja maantielle 6018 lisatdan uudet rampit pohjoisen suuntaan
korvaamaan Tourulan liittyman ramppien poistoa

Tourulan eritasoliittyman rampit poistetaan

Jyvaskylan Seppalan/Kankaan kohdalle uusi, (E2) Seppaélan etl

E3 Lohikosken etl littyma parannetaan eteldan lahtevan rampin osalta puoli
rombiseksi eritasoliittymaksi.

Tasoliittymat

Katuliittymat ramppien paissa ovat valo-ohjattuja tasoliittymia.
Maantien 6018 liittyma Tourulantiehen on valo-ohjattu tasoliittyma.
Merasimen ja Vasarakadun liittyma on kiertoliittyma.
Muut katuliittyma ovat tasoliittymia #.
Liikennevalo-ohjattujen liittymien jonoutuminen ei saa hairitd moottoritien
liikenteen sujuvuutta.

Kommentti

- Rakennussuunnittelun yhteydessa on varmistettava liikennevalo-

ohjattujen liittymien toimivuus jonoutumien valttdmiseksi mo-tielle.

Yksityisteiden liittymat ja maatalousliittymat
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Jalankulun, pyo6radilyn ja mopoilun jarjestelyt

- Kavelya ja pyorailya varten tehtdavat vaylat sijoittuvat rinnakkaistien yhteyteen
(katuverkolle), poikkileikkaukset 3,5 ja 4,0.

Linja-autopysakit

- Paikallinen joukkoliikenne kulkee katuverkolla.
- Suunnittelualueella ei sijaitse linja-autopysakkeja.

Pysakoimis- ja levahdysalueet

Kommentti:
- Suunnitelma ei sisélld pysdkdimis- tai levdhdysalueita. Kohde sijaitsee
Jyvéskyldn keskustan ja kaupallisen keskittymén vélittéméssa ldheisyydesséa)

Vesivaylat

Rautatiet

- Suunnittelualueella sijaitsee kolme erillista rataosaa:

- Sahkoistetty Jyvaskyla - Pieksamaki henkild-ja tavaraliikenteen rataosa.
Radalle ei tehda toimenpiteita. Lisaraiteen varaus on huomioitava
suunnittelussa.

- Tavaraliikenteen séhkoistetty Jyvéskyla-Adnekoski rataosa. Radalle ei
tehda toimenpiteita. Seppadlaan erkaneva vaihde (V150) puretaan
turvalaitteineen.

- Jyvaskyla-Adnekoski rataosalta on rataosa Seppéldan, radan
kunnossapidon huoltohallille. Rataosalla on turvalaitteilla varustettu
tasoristeys Merasin. Rataosuus valilla S8A ja S8B Eerolan ylikulkusilta -
Kyyhkysenmaki lakkautetaan, raiteet ja vaihteet seka sivuraiteen
tasoristeys Merasin (km 379+575) puretaan.

- Kyyhkysentien huoltohallilta Iahtee yksityisraide (R171), jossa on myds
Merasimentiella turvalaitteilla varustettu tasoristeys.
Yksityisraidesopimus pitaa lakkauttaa, kun raide puretaan.

Kadut
- Kadut asemakaavojen ja erillisten katusuunnitelmien mukaan.

Moottorikelkkareitit - ja urat

Paallysrakenne

- Kaikki suunnitellut vaylat ovat kestopaallysteisia
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3.7 Geotekniikka

- Suunnittelukayttéika on 100 vuotta.

- Seuraamusluokka CC2

- Luotettavuusluokka RC2

- Tydnaikaisissa ratkaisuissa/liikennejarjestelyissa on huomioitava geotekniset
ratkaisut.

- Rakentamisen aikaisia tarindvaikutuksia minimoidaan perustamalla sillat ja
tukimuurit porapaaluille.

3.8 Kuivatus ja pohjaveden suojaus

- Alueen kuivatus hoidetaan avo-ojin, rummuin ja hulevesiviemarein.

- Siltapaikan S7 kuivatus hoidetaan hulevesipumppaamolla.

- Melukaiteiden kohdalla kuivatus hoidetaan hulevesiviemardéinnilla.

- E1 Aholaidan eritasoliittymaan sahkdistetyn radan alle, rummun 4790 viereen ja
valtatien 4 alle nykyisen putken viereen porataan @ 1000 rumpuputket. Valtatien
alittavan rummun porauksessa on huomioitava nykyisen jkpp-vaylan viereen
sijoitettavan 110 kV kaapelin sijainti.

- Tiesuunnitelmassa ei toteuteta pohjavedensuojausta. Lohikosken eritasoliittyman
rampin E3R3 hulevesien oletetaan huuhtoutuvan Tourujokeen ennen
pohjavesialueelle imeytymista. Mydskaan nykyisin ei valtatiella eikd rampeilla ole
pohjavesisuojauksia.

3.9 Ympariston kasittely ja suojelu

Tieympariston kasittelyn periaatteet
- Ymparistd edellyttaa korkealuokkaista vaylaestetiikkaa. Rakenteiden
toteutuksessa lahtokohtana on tasokas, ympariston huomioiva suunnittelu.

Luonto ja ympadristo
- Liito-oravan kulkuyhteydet maantiealueen ylitse muille elinymparistéille

turvataan sailyttamalla riittavasti tienvarsipuustoa. S12 Holstin risteyssillan
laheisyyteen kehitetaan liito-oravan liikkumisen mahdollistava kulkuyhteys
istuttamalla puita ja asentamalla liito-oravatolppia.

- Jyvasjarvi on merkittava lintujen pesinta ja levahdysalue.

3.10 Meluntorjunta

- Meluntorjunnan mitoitus: Vuoden 2040 kasvukerroinennusteen liikkennemaarat.

- Rakenteiden toteutuksessa lahtékohtana on tasokas, ymparistdén huomioiva
suunnittelu.

- Meluesteet toteutetaan Jyvaskylan kaupungin kanssa sovittavalla tavalla.

- Meluntorjunta toteutetaan meluseinilld ja melukaiteilla.
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3.11 Tarinan torjunta
- Ks. kohta 3.7.

3.12 Valaistus

- Kaikki suunnitelmassa esitetyt vaylat valaistaan.
- Aholaidan ramppi E1R1 ja silta S1 ovat vaikuttava uusi elementti
eritasoliittymassa.

3.13 Liikenteenohjaus

- Katuliittymat ramppien pdissa ja maantien 6018 ja Tourulantien liittyma ovat
liikennevalo-ohjattuja. Liittymien valo-ohjaus sovitaan ja toteutetaan yhdessa
Jyvaskyldn kaupungin kanssa.

- Liikenteenohjaussuunnitelmassa tulee huomioida muutostarpeet myos
ympardivaan tie- ja katuverkkoon.

- SEKV- ja varareittien viitoitus otetaan huomioon suunnitelmassa

Kommentti:
- Tiesuunnitelmassa esitetty viitoitussuunnitelma ei ole uuden tieliikennelain
(1.6.2020) mukainen. Viitoitussuunnitelma tulee péivittda
rakennussuunnitelmassa.

3.14 Liikenteenhallinta

- Suunnitteluosuudella tarkistetaan perustienpidon edellyttamat kelin- ja
likenteenseurantalaitteet vastaamaan ‘Kelin ja liikenteen seurannan
palvelutasot, 1/2015" -toimintalinjan edellyttdmaa tasoa.

Kommentti

- Rakennussuunnitteluvaiheessa arvioidaan tarve ja suunnitellaan mahdolliset
kaapeli-aurausreitti- tai suojaputkivaraukset rakennettaviin tierakenteisiin,
myads uusien eritasoliittymien siltarakenteisiin.

3.15 Tienpitajan omistamat varusteet, laitteet ja johdot

3.16 Muiden omistamat johdot ja laitteet

- E1 Aholaidan eritasoliittymdssa sijaitsee nykyisin Jyvaskylan Energian 110 kV
johtolinja. Johtolinja puretaan ja siirretdan maakaapeliksi Jyvasjarven vieressa
kulkevan jkpp-vaylan viereen. 110 kV kaapelin tarkempaa korkeussijaintia
madritettdessa tulee huomioida eritasoliittyman uusi porattava rumpu vt 4 noin pl
540.
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3.17 Maa-aineisten otto, ylijaamamaiden sijoitusalueet, ja varastoalueet

- Tien penkereiden rakentamisessa hyddynnetdan soveltuvin osin
maaleikkauksesta tulevia massoja.

- Suunnitelmassa ei ole varattu erillisia ylijadgmamaiden sijoitusalueita eika
ottoalueita.

Kommentti:
- Purettavien rata- ja tiepenkereiden kayttékelpoisuus (pilaantuneisuus) tulee
arvioida rakennussuunnitelmavaiheessa.

3.18 Sillat ja muut taitorakenteet

- Ymparistd edellyttaa korkealuokkaista vaylaestetiikkaa, mika tulee huomioida
siltasuunnittelussa ja meluesteissa. Rakenteiden toteutuksessa lahtékohtana on
tasokas, ymparistdon huomioiva suunnittelu.

- Seuraamusluokka on CC2 ja luotettavuusluokka RC2.
- Suunnittelukayttdika on 100 vuotta.
- Alimenevan tien tasausviivan mukaisen tienpinnan ja sillan alimman rakenteen
valinen etaisyys (vapaa alikulkukorkeus):
- Vt4, vt9, rampit, maantiet, kadut: > 4,8 m
- Jkpp-tiet: > 3,2 m (S7)
- Ratojen ylittavat sillat > 6,75m
- Suunnitelma ei sisélld uusia rautateiden siltoja.

Kommentti:

- Siltojen alikulkukorkeudet on tarkistettava ja mahdollisesti korjattava
rakennussuunnittelun yhteydessa.

- Radat ylittéviin tiesiltojen rakennussuunnitteluun laaditaan tarvittaessa omat rataa
koskevat suunnitteluperusteet.

3.19 Tunnelit

3.20 Erityiset rakentamista koskevat suunnitteluperusteet

- Tyonaikaisia liikennejarjestelyja suunniteltaessa tulee huomioida, etta
suunnittelualueen laheisyydessa kulkee useita merkittavia
erikoiskuljetusreittejd, joista osa kuuluu suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon (SEKV), jolla tarkistusajoneuvon mitat ovat 7x7x40 m.

- Valtateilld 4 ja 9 tulee olla rakentamisen aikana kdytossa vahintaan yksi kaista
molempiin suuntiin.

- Tourulan eritasoliittyman ramppeja ei voida purkaa ennen kuin Aholaidan
eritasoliittymien uudet rampit E1IR1, E1R4B ja E1R5 on rakennettu. Ramppien
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rakentamisen aikana Tourulantien eritasoliittyma ramppeineen toimii ns.
kiertotiena.

Aholaidan eritasoliittyman siltojen S5 ja S6 rakentaminen tulee ajoittaa niin,
etta nykyisista Tourulan ylikulkusilloista toinen on kaytéssa liikkenteelld tydn
aikana (nykyinen S5 tai S6). Sama koskee S8A ja S8B Eerolan ylikulkusiltoja.
Aholaidan eritasoliittymassa sijaitseva 110 kV johtolinja tulee siirtdd maahan
ennen rakennustodiden aloittamista.

Kankaan eritasoliittyman rakentaminen vaatii radan ja turvalaitteiden
purkamisen. Naita ei voida tehda ennen kuin radan toiminta on lakkautettu.
Kolikkotien ja Holstintien liittymia ei voida katkaista ennen kuin korvaava
katuyhteys K5 ja silta S12 on toteutettu.

Jyvasjarven lintujen pesinta- ja levahdysalueeseen kohdistuvaa meluhaittaa
vahennetadn tekemalld meluisat rakentamistoimenpiteet linnuston
pesimakauden ulkopuolella.

Sahkoistettyjen ratojen Jyvéaskyld - Pieksdmaki ja Jyvaskyld - Adnekoski
tyonaikaiset vaatimukset tulee selvittaa ja niita tulee noudattaa.
Rautatiealueella tehtavat ty6t, esim. sillat, on suoritettava Radanpidon
turvallisuusohjeen (TURO) mukaisesti

3.21 Erityiset hoitoa ja korjausta koskevat suunnitteluperusteet

3.22 Kustannusarvio

Suunnittelukohteen toteuttamiselle ei ole vield mydnnetty madrarahaa.

3.23 Koordinaatti- ja korkeusjdrjestelma

Kaytettava koordinaattijarjestelma on ETRS-GK-26-koordinaatisto ja N2000-
korkeusjarjestelma.

4 Suunnittelijan testamentti

Jakelu

Tiedoksi

Tiesuunnitelmasta on laadittu suunnittelijan testamentti, joka l6ytyy tiesuunnitelman
osasta D 1TT-1 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa.

HUOM! Suunnittelutydn sopimuksen mukainen sisalté maaritellaan
tarjouspyyntdasiakirjoissa, esim. tehtdvanmaarittelyssa. Suunnittelijan testamentti ei ole
osa tehtdvanmaarittelyd, vaan se toimii tukena tehtdvanmaarittelya laadittaessa.

Tydryhma

Jaakko Knuutila, Vaylavirasto

tiesu@vayla.fi
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